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Groessen, 22-06-2008.

Geachte mevrouw, heer.

Hierbij ontvangt u de inspraakreactie op de startnotitie ”Betere bereikbaarheid door een robuust wegennetwerk in de regio Arnhem Nijmegen” van de Stichting “Bewonersoverleg Groessen A15”.

Na bestudering van de startnotitie kunnen wij niet anders concluderen dan dat onze inhoudelijke reactie op de concept startnotitie onvoldoende is beantwoord en verwerkt. Daarmee vinden wij dat deze startnotitie op dit moment onvoldoende kwaliteit heeft om als onderzoeksagenda gebruikt te kunnen worden die moet leiden tot de beste oplossing van het mobiliteitsprobleem in de regio Arnhem Nijmegen. 

Reeds eerder verzochten wij de minister van V&W zijn goedkeuring te onthouden aan deze startnotitie (brief aan de minister V&W dd 14-04-2008) . Deze brief en daardoor onze argumentatie, is niet op het ministerie behandeld maar ter afhandeling doorgezonden naar het projectbureau VIA 15. Ondanks toezeggingen met termijnen voor beantwoording heeft beantwoording van de brief nog steeds niet plaatsgevonden.

Informatie over de procedure en juridische status van het besluit van de minister is ons onthouden ondanks herhaalde verzoeken hierom. Wij kunnen daarom niet anders dan alsnog formeel bezwaar maken tegen het vrijgeven voor inspraak van de startnotitie.

De startnotitie hebben wij inhoudelijk met beperkte kennis en tijd geëvalueerd. In de bijlage vindt u in detail onze inspraakreactie. Onze algemene punten van kritiek zijn:

· In de hele procedure tot nu wordt gestuurd op een door Provincie en Stadsregio vooringenomen oplossing van het probleem: doortrekking middels het bestuurlijke voorkeurstracé

· De aanpak tot nu toe sluit niet aan op eigen beleid van V&W (Nota mobiliteit, 
Beter benut, Zevensprong van Verdaas, Innovatie opdracht, Inspraak Nieuwe Stijl…)

· Er is geen integrale/ multimodale deur tot deur benadering gehanteerd

· Er wordt uitgegaan van conventionele wegverkeersmodellen

· Nut en noodzaak zijn niet aangetoond. (Expertcommissie Netwerkanalyses)

· Het aansluiten van de A15 op de A12 tussen Duiven en Zevenaar is in studies en uitspraken van VenW/RWS als risicovol bestempeld (bajonetaansluiting). Zeker als er al dagelijks problemen in dit gebied zijn en ontwikkelingen eea zullen versterken. De verkeersaanzuigende werking tgv doortrekking A15 is onduidelijk  

· OV is onvoldoende verwerkt, integrale effecten onduidelijk, goede analyse van (de demografische, economische, beprijzing…) ontwikkeling tot 2025 ontbreekt

· De scoop is te beperkt, niet interregionaal, (inter)nationaal, gebiedsgericht

· Het beoordelingskader is dan ook onvoldoende (‘SMART’). Er wordt geen rekening gehouden met cumulatie 

· De financiering is voor het doortrekkingstracé al onvoldoende maar zeker voor de alternatieven bundelingstracé en varianten op het doortrekkingstracé in deze start-notitie zoals die ook voorkomen in de Gebiedsvisie A12-A15. De kosten zullen naar verwachting veel hoger uitvallen, de baten zijn onzeker en waarschijnlijk lager. De onderbouwing van kosten/baten is onvoldoende, de huidige financiële randvoorwaarden zijn dan ook niet acceptabel

· Alternatieven worden op oneigenlijke gronden als onmogelijk beschouwd. 
Tijdens het Gelders debat in juni 2008 zijn door de gedeputeerde van Haaren bedragen genoemd voor een geboorde tunnel richting A18. Deze bedragen zijn niet onderbouwd. Deze uitspraken belemmeren onafhankelijk onderzoek

· Een marktscan dient onzes inziens uitgevoerd te worden voor álle alternatieven

· Het proces kenmerkt zich door het ontbreken van transparantie, rollen en verantwoordelijkheden van gemeenten/stadsregio/provincie/rijksoverheid lopen door elkaar. De stadsregio laat 11 tracé-delen van het voorkeurstracé middels ontwerpopgaven verder onderzoeken. Dient dat niet in de MER door het projectbureau te worden gedaan?

· Er is sprake van een gefragmenteerde aanpak, allerlei (plan)studies, programma’s en projecten ontwikkelen zich zonder samenhang (met deze procedure). Masterplan OV Stadsregio jan 2008 gaat al uit van doortrekking A15 middels het voorkeurstracé?!

· Het ontbreekt aan een onderzoeksagenda voor innovatieve en duurzame oplossingen. De markt zal nu al betrokken moeten worden, voordat alternatieven en oplossingen door de overheid als ‘onmogelijk’ worden bestempeld. Denk aan:
 
*overkapping van Pleijroute 

*ongelijkvloerse kruisingen op de Pleijroute

*het onderzoeken naar de ligging van de brug bij Westervoort als belangrijke
 oversteek voor het onderliggende wegennet en de regionale ontsluiting van
 de Liemers

*ondertunneling waarmee het breed in de regio gedragen Rijnstrangentracé
 en daarmee directe aansluiting op de A18 gerealiseerd kan worden. Hierdoor
 krijgen we meervoudig ruimtegebruik en minder overlast voor burgers.

Wij hebben zeer grote zorgen over de kwaliteit van de procedure tot nu toe.

Overheden houden zich niet aan het INS protocol. Het convenantoverleg geeft geen inzicht in de argumenten bij besluiten en publiceert alleen een besluitenlijst. 
Het wantrouwen van de burger ten opzichte van de overheid dat in deze regio na een ander ingrijpend infrastructureel project, De Betuwelijn, groot is neemt eerder toe dan af.

Wij verzoeken u op onze reactie voldoende inhoudelijk te reageren (per regel in de bijlage) en ons de gevraagde documenten te doen toekomen.

Hoogachtend,

Drs F.Jongen.
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